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Abstract 



A carriage device (4) which can be displaced by motor power and has an optical scanning device is arranged below a 
transparent plate, e.g. a glass plate (13), as support for an original (14) to be scanned. In accordance with the invention, the 
drive motor (9) is mounted on the carriage device (4). It is arranged in such a way that the axis of the motor shaft (10) 
extends transversely to the direction of motion of the carriage device (4) and to the beam path (21) of the optical scanning 
device. The motor shaft (10) is led out at both e nds, a nd has on the ends pendulums (1 1 ) which engage with toothed racks 

(3) arranged fixed parallel to the carriage guide. L!zL_ 
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@ Anordnung zum rasterlinienweisen Abtasten 

Unterhaib einertransparenten Platte, z. B.einerGlasplatte 
(13), als Auflage fur eine abzutastende Vorlage (14) ist eine 
durch Motorkraft verschiebbare Wageneinrichtung (4) mit 
einer optischen Abtasteinrichtung angeordnet. 
GemalS der Erfindung ist der Antriebsmotor (9) auf der Wa- 
geneinrichtung (4) befestigt. Er ist so angeordnet, daS die 
Achse der Motorweile (10) quer zur Bewegungsrichtung der 
Wageneinrichtung (4) und zum Strahlengang (21) der opti- 
schen Abtasteinrichtung verlauft. Die Motorweile (10) ist 
beidseitig herausgefuhrt und hat an den Enden Ritzel (11), 
die in Eingriff mit parallel zur Wagenfuhrung fest angeordne- 
ten Zahnstangen (3) stehen. 
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Patentanspruche 



■J/ Anordnung zum rasterlinienweisen optischen Abtasten 
einer beschri f teten VorLage, die eine unterhaLb einer 
pLanen transparenten Platte angeordnete Wageneinrichtung 
hat, die parallel zur Platte in Abtas t ri chtung verschieb- 
bar gefuhrt ist und durch einen Motor angetrieben wird, 
und auf der eine optische Abtastei nri chtung mit Umlenk- 
spiegeln zur Faltung des S t rah lenganges angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB der An- 
triebsmotor auf der Wageneinrichtung (4) befestigt und so 
angeordnet ist, daG die Achse der Motorwelle (10) quer zur 
Bewegungsrichtung der Wageneinrichtung (4) und zum-Strah- 
lengang (21) der optischen Abtasteinri chtung verlauft, daB 
die Motorwelle (10) beidseitig herausgef uhrt ist und an 
den Enden Ritzel (11) hat, die in Eingriff mit parallel 
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zur Wagenfuhrung test angeorclnet en Zahnstangen (3) stehen, 
daR der Ant riebsmotor seitlich von der optischen Abtast- 
einrichtung angeordnet ist und daO die MotorweLLe (10) un- 
gefahr auf der SchwereLinie der Wagenei nri chtung (10) 
05 Liegt. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennze i chnet , daR 
die Umlenkspi ege L (17, 18) der optischen Abt a s t e i n r i c h t ung 
so angeordnet sind, daR der StrahLengang (21) um den, den 
Bereich der Ab t a s t e i n r i c h t ung durchquerenden Tei L der 

10 MotorweLLe (10) herumgef uhrt ist. 

3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR 
der Ant r i ebsmotor ein Mehrphasen-Schri ttntotor (9) ist. 

4. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR 
der Tei Lungsabst and der Zahne der Zahnstangen (3) stets 

15 ein ganzzahLiges VieLfaches des gewahlten Raster ti nienab- 
standes ist. 

5. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR 
die Zahnstangen (3) auf waagerecht angeordneten T-Schienen 
(2) befestigt sind und daR auf jeder Langsseite der Wagen- 

20 einrichtung (4) zwei FCih rung s w i n ke I (7, 8) angeordnet 

sind, von denen die WinkeL (7) unter das vertikale Kopf- 
stuck des T-Tragers (2) greifen, wahrend die WinkeL (8) 
" eine Nut haben, in das das Kopfstuck des jeweiLigen 

T-Tragers (2) mit seinem unteren Ende fuhrend eingreift"; 
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Anordnung zum raste rl i ni enwsi sen Abtasten 

Die Erfindung geht von einer Anordnung zum r a s t e r I i n i en - 
weisen Abtasten einer beschri f teten Vorlage gemaR dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 aus. 

05 Eine derartige Anordnung ist durch die DE-OS 25 08 115 be- 
kannt. Die in Schlitzen eines Abtast ergehauses gefuhrte 
Wageneinri chtung wird durch einen im Abtastergehause sta- 
tionar angeordneten Servomotor uber einen Seilzug in Ab- 
tastrichtung hin und her bewegt. Zwischen dem Motor und 

10 einer Seilzugrolle ist ein Sc hneckenget r i ebe zur Drehzahl- 
untersetzung und eine Rut schkupp lung angeordnet • Ein auf 
der WeLLe der Seilzugrolle befestigtes Potentiometer dient 
zur Wagenposi t ionsbest immung. 

Der vorgenannte Antrieb ist durch die Not wendi gkei t eines 
15 S c hnec keng et r i ebe s , einer Rut s c h kupp lung und eines Poten- 
tiometers relativ teuer. Durch den bei Se i L zugant r i eben 
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f ehlenden FormschLuR zwischen Motor und Wagenei nri chtung 
ist ein Sch Lupf ver sat z nie ganz aus z u s c h I i eRen . Die Mon- 
tage bzw. Denriontage einer se i L zugbe t r i ebenen Wagenei nri ch- 
tung ist sehr zei tauf wandi g. 

05 Die Aufgabe cier Erfindung besteht daher darin eine Anord- 
nung der genannten Art zu schaf f en, die bei geringem tech- 
nis.chen Aufwand ein HochstmaR an Be t r i eb s s i c h e r he i t ge- 
wahrleistet und einen problemlosen Ein- und Ausbau der 
Wagenei nri chtung gestattet. 

10 Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 angegebenen 
Me rkma I e ge Lost . Die Unteranspruche zeigen vorteiLhafte 
Wei terbi Ldungen des Erf i ndungsgegens tandes auf. 



Die durch die Erfindung erzielten Vorteite bestehen insbe- 
sondere darin, daR durch die Verwendung und Anordnung 

15 eines Schri ttmotors auf der Wagenei nri chtung in Verbindung 
mit ortsfesten Zahnstangen ein direkter FormschLuR 
zwischen den RitzeLn auf der MotorweLle und den Zahn- 
stangen gege.ben ist, der eine schLupffreie Wagenbewegung 
garantiert . Nach dem Entfernen der Abdeckung und nach 

20 Losen der Fuh rungswi nke I kann die Wagenei nr i chtung einfach 
nach oben abqehoben werden, Der St rahlengang im Bereich 
der optischen Abtastei nri chtung ist durch die Anordnung 
der Um lenksp i ege L so geLegt, daR er um die quer zum 
Strahlengang verlauf ende MotorweLle herumgefuhrt wird. 



25 Anhand eines Aus fuh rung sbe i sp i e L s wird die Erfindung in 
Verbindung mit den Zeichnungen nachfolgend naher er- 
Lautert. Es zeigen: 
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Fig, 1 eine Anordnung gemafl der Erfindung in einer ver- 
einf achten und zur besseren Ubersicht etwas aus- 
einandergezogenen Perspektivdarstellung. 

Fig. 2 die Anordnung gemafl Fig. 1 im Schnitt II-II. 

Fig. 3 die Anordnung gemafl Fig. 1 im Schnitt 1 1 1 — 1 1 1 der 
Fig. 2. 

Fig. 1 zeigt in ve r e i n f a c h t e r Darstellung eine Anordnung 
zum rasterlinienweisen optischen Abtasten einer beschrif- 
teten Vorlage in Perspektive. In einem nicht d a rge s t e I 1 1 en 
Abt as t e rgehaus e sind Langs der Abt a st bewegung zwei paral- 
lel zueinander angeordnete Lauf schienen 1 angeordnet . Ihr 
Abstand zueinander entspricht der lichten Weiten zwischen 
Laufrollen 6 an einer Wagene i nri cht ung 4. An der Unter- 
seite der Laufschienen 1 sind waagerecht angeordnete 
T-Schienen 2 befestigt. Auf d e m nach oben weisenden TeiL 
des vertikalen Kopfstucks sind Zahnstangen 3 aufgesetzt. 
Die Wagenei nri chtung 4 hat ein WagengestelL 5, das seit- 
Lich abstehende AusLeger hat, an deren Enden die Lauf- 
rollen 6 befestigt sind. Mit diesen ruht die Wagene i n r i c h- 
tung 4 auf den Laufschienen 1. An der linken Innenwand des 
Wagengeste I Is 5 ist ein Schrittmotor 9 so befestigt, dafl 
seine Welle 10 ungefahr auf der Schwerelinie der Wagenein- 
richtung 4 Liegt. Oie Welle 10 des Motors 9 ist na-ch bei- 
den Seiten he rausgef uh rt und jeweils so Lang, daR ein am 
jeweiligen Ende befestigtes Ritzel 11 mit der linken bzw. 
rechten Zahnstange 3 in Eingriff steht. Im Innern des nur 
nach oben offenen Wagengeste I Is 5 befindet sich eine in 
den wesent lichen Teilen durch die eingangs genannte 
DE-OS 25 08 115 bekannte optische Abtasteinrichtung. Dicht 
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uber der Wageneinrichtung 4 i s t als T e i I einer A b - 
deckung 12 (Fig, 2) eine Glasplatte 13 stationar angeord- 
net. Sie hat etwa die G r 6 f3 e der maximal zulassigen Breite 
und Lange einer abzutas tenden Vorlage 14. Auf diese GroBe 
05 ist die Abtastbreite der Abtast ei nri chtung und der Ver- 
schiebeweg der Wageneinrichtung 4 ausgelegt . 

Die sich im Wagengestell 5 befindliche Abtastei nri chtung 
best eh t aus einer dicht zur GLaspLatte 1*3 angeordneten 
Leuchtstof f rohre 15 als Lichtquelle. Im geringem Abstand 

10 zu dieser erstreckt sich ein Reflektor 16. Die Lampe 15 

und der Reflektor 16 sind nach unten durch eine riicht dar- 
gestellte Blende abgeschtrmt. Diese hat als DurchlaR fur 
das von der Vorlage 14 reflektierte Licht einen schmalen 
Schlitz von der Lange der Abtastbreite. Das durch diesen 

15 Schlitz h i ndurcht retende Lichtba'nd fallt gemafi Fig. 3 

senkrecht auf einen ersten Um I enk sp i ege I 17 und von dort 
uber einen zweiten Umlenkspi egel 18 auf eine Optik 19, die 
das breite Lichtband auf die I i c h t emp f i nd I i c he Oberflache 
eines opto-elekt roni schen Wandlers 20 fokussiert. Der 

20 Wandler ist vorzugsweise ein C CD-Z-ei Lena r ray • Wie Fig. 3 
erkennen laflt, sind die Um lenksp i ege I 17 und 18 und die 
Optik 19 so angeordnet, daft der St rah l-engang 21 des 
Lichtes um den Teil der Motorwelle 10 herumgef uhrt wird, 
der sich quer durch das Wagengestell 5 erstreckt (Fig. 2). 



25 In der Schni ttdarsteL Lung II--II der Fig. 1 zeigt Fig. 2, 
die in Fig. 1 aus Grunden der besseren ubersicht nicht ge 
zeigte Fuhrung der Wageneinrichtung 4 in Ve r s c h i ebe r i c h - 
tung und se i 1 1 i c h da zu . An j ede r " Langssei t e des Wagenge- 
stells 5 sind ein Fuh rung sw i n ke I 7 und ein Fuh rung s w i nke I 

30 8 unterhalb der T-Schienen 2 losbar befestigt. Die WinkeL 
7 greifen unter das vert i ka le Kopf stuck des jeweiligen 
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T-Tragers 2. Ein geringer Abstand bestimmt das vert ikale 
SpieL der Wageneinrichtung 4. Die Winkel 8 haben eine Nut, 
in die das untere Ende des Kopf stucks des jeweiligen 
T-Tragers 2 seitlich fuhrend eingreift. 

05 Der Motor 9 ist ein Mehrphasen-Schrittmotor, vorzugsweise 
ein Zwei p ha s e n-S c h r i 1 1 mot o r . Aus der Anzahl der Magnetpo-Le 
ergibt sich die Zahnezahl der RitzeL 11. Aus der Zahnezahl 
in Verbindung mit dem Modul ergibt sich der Teilungsab- 
stand der Zahne der Zahnstangen 3. Die Drehbewegung des 

10 Schrittmotors 9 ist durch eine entsprechende Ansteuerung 
in M i n i -S c h r i t t e unterteilt. Im vo r L i eg enden Fall ist das 
ubersetzungsverhaltnis zwischen dem Orehwi nkel des 
Schrittmotors 9 wahrend eines Mini-Schri ttes iind der Zahn- 
teiLung so gewahlt, daB die IVag ene i n r i c ht ung 4 pro 

15 Mini-Schritt um eine Wegst recke verschoben wird, die dem 

kleinsten genormten Raster L i ni enabst and (1/1200 ZoLL) ent- 
spricht. Der Tei Lungsabstand. der Zahne der Zahnstangen 3 
ist dabei so, daB er stets ein ganzzahLiges VieLfach des 
gewahlten Ra s t e r L i n i ena b s t a nde s ist. 

20 3 Btatt Zeichnungen 
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